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Erstmalig in der Geschichte des Motorsports wurde durch das
PrivatfahrersTeam Panowitz/Strunz ein Automobil mit Rotas
" tionskolbenmotor im Wettbewerb zu  Meisterschaftslorbeer
gebracht, Dieser erste Einsotz eines Kreiskolbenmotors gegen
die diberwiltigende Hubkolbern«Konkurrenz zeigt auf Anhieb
Erfolg. Der NSU/Wankel-Motor im Spider hat das ganze Jahr
tiber harte Rallye«Arbeit geleistet und scine Besatzung kein
einziges Mal im Stich gelassen, NSUs«Foto

200 km durch die Winternacht

Vom ADAC.Ortsclub Bergedort liegt die Einladu
fur die Winternachtsfahrt (eine Orientierungsfahrt
am 4. Februar 1947
vor. Teilnahmeberechtigt an dieser Fahrt sind alle
im Besitz eines giiltigen Fahrscheines befindlichen
Kraftfahrer. Ausweise und Lizenzen sind nicht er-
forderlich. Nennungen werden bis zum 28. Januar
beim Veranstalter erbeten. Zugelassen sind alle
Fahrzeuge (PKW, LKW und Rader). Mannschafts-
meldungen werden bis zum 3. Febr. angenommen.
Nachnennungen sind in begrenzter Zahl am Ziel-
ort Aumiihle am 4. Februar bis 17.00 Uhr mbglich,

. Ruckiragen beim Fahrtleiter unter Nr. 7384416
| (Richter). ——

Die Garde des Motorsporis
Gold mit Brillanten fiir 33 ADAC-Motorsporiler °

Alljahrlich ehrt der ADAC aus den Reihen seiner neun-
tausend Motorsportler die Fahrer, die in diesem Leistungs-
sport iber lausend Punkie erreicht haben; sie erhalten die
hochste molorsportliche Auszeichnung des ADAC, das Sport-
abzeichen in Gold mit Brillanten. In Miinchen {berreichte
Sportprisident Graf Waldburg-Wollegg an folgende Fahrer
die hochste Auszeichnung:

Motorradiahrer:

Ermnst Ackermann, Moselsiirsch (34 Jahre)
Hans Georg Anscheidt, Gerlingen (31 Jahre)
Walter Hinze, Dortmund (32 Jahre)

Max Reinhard Kretzschmar, Dusseldor! (29 Jahre)
Edwin Lindner, Amtzell (33 Jahre)

Klaus Olm, Berlin (31 Jahre)

Gunter Paritschke, Koln (30 Jahre)

Gerhard Pollmann, Hérste (41 Jahre)
Heribert Schulte, Dortmund (32 Jahre)
Manfred Sensburg, Miinchen (32 Jahre)
Rudi Weber, Oltersheim (32 Jahre)

Adoll Jakob Wenz, Alsbach (29 Jahre)

Wageniahrer:

Helmut Bein, Ludwigshafen (35 Jahre)
Hans-Egon Bliocker, Neuminster (43 Jahre)
Herbert Boese, Hannover (32 Jahre)

Alfred Burkhardl, Stutigart (44 Jahre)

Tilo Dencker, Dillenburg (31 Jahre)

Anton Fischhaber, Bad Tolz (26 Jahre)
Ernst Hardt, Lauterbach (33 Jahre)
Franz-Ludwig Koch-Bodes, Bremen (35 Jahre)
Erwin Moch, Bad Langenbriicken (38 Jahre)
Karl-Heinz Panowitz, Béblingen (44 Jahre)
Walter Panzer, Bremen (40 Jahre)

Peter Ruby, Freiburg (41 Jahre)

Jurgen Sackl, Obervellmar (32 Jahre)
Herbert Schultz, Kaiserslautern (42 Jahre)
Herbert Schultze, Berlin (35 Jahre)

Joachim Springer, Tulzing (45 Jahre)
Walter Struckmann, Stadthagen (29 Jahre)
Rainer Strunz, Berlin (24 Jahre)

Egon Wienecke, Bielefeld (41 Jahre)

Maotorbootfahrer:
Sieglried Lubnow, Berlin (42 Jahre)
Jorg Steinwascher, Siegburg (21 Jahre)

Damit erhielten bisher insgesamt 149 Motorsportler das
«ADAC-Sportabzeichen in Gold mit Brillanten®.

Das war die Mciorradweltmeisterschaft 1966

Hans-Georg Anscheidt und Giacomo Agostini durchbrechen die Vorherrschaft der Honda-Fahrer!

In der August-Ausgabe unseres Milteilungsblatles hat der
Verlasser dieser Zellen jm Rahmen einer Nachlese zum Welt-
meisterschaflslaul in Assen eine Prognose gewagl: In finof
Soloklassen wird es 1966 nur zwel Wellmelsterfahrer geben:
In den beiden kleinsten Klassen Luigi Taveri und in den drej
griberen Klassen Mike Hailwood, beide auf der bekannten
japanischen Honda-Maschine. Diese Voraussage ist in zwei
Punklen nicht in Erfiillung gegangen. Wohl ist Luigi Taveri
aul Honda Wellmeister der 125-ccm-Klasse und Mike Hail-
wood aui Honda Wellmeister der 250-ccm- und 350- ccm-
Klasse geworden, Aber bei den kleinsten und den griiBlen
Maschinen ist es anders gekommen, In der 50-cem-Klasse
entschied sich beim SchluBlaul der Saison in Japan, daB der
Wellmeister 1966 Hans-Georg Anscheid| auf Suzuki heifil,
Und als Giacomo Agostini mit seiner MV-Agusta die 500-
ccm-Klasse beim Groflen Preis von ltalien in Monza gewann,
war es amtlich, dafl auch heute noch die Fahrer japanischer
Maschinen nicht alle Wellmeisterschaiten .gepachtel® haben,

Fiir den Grafen Agusta ist es sicher eine groBe Genug-
tuung, daB seine neue 420-cem-Dreizylinder gut genug war,
den 1966 von Honda erstmalig unternommenen Grilf nach der
Weltmeisterschalt der 500-ccm-Klasse abzuwehren. Seine
Maschine lieferte den Beweis, daB auch japanische Rennmo-

nicht geringer ist der Triumph fir den Fahrer Giacomo
Agostini. Zum ersten Mal seit der Weltmeisterschaft von
Libero Liberati auf 500-ccm-Gilera im Jahre 1957 ist mit ihm
ein italienischer Fahrer wieder Weltmeister der Halbliter-
klasse geworden. Agostinis drei Siege bei den GroBien Prei-
sen von Belgien, Finnland und lalien und finf zweite Plitze
haben ihm diesen Triumph eingetragen. Wobei er auBerdem
noch in der 350-cem-Klasse mit drei Siegen und vier zweiten
Platzen Vizeweltmeister geworden ist.

Und noch ein Wort der Anerkennung fiir unseren deut-
schen Wellmeister Hans-Georg Anscheidt. Es wire vollig
falsch zu behaupten, er verdanke seine Wellmeisterschaft
1966 nur dem Nichtstart der Honda-Fahrer beim SchluBlauf
in Japan, Denn er hat bei den GroBen Preisen von Deutsch-
land in Hockenheim und von lalien in Monza sehr wohl be-
wiesen, daB er seine Honda-Konkurrenten auch in ,olfener
Feldschlacht® zu schlagen vermochle, Wobei festzuhalten
bleibt, daB er der einzige Mann der an sich sehr starken Sn-
zuki-Mannschaft war, dem dieses Kunsistiick gelang. Weder
Exweltmeister Mugh Anderson aus Neuseeland noch der
japanische Draufgénger Katayama haben das geschallt.

Vom sportlichen Standpunkt aus betrachtet ist der Ein-
bruch von Anscheidt und Agostini in die Vormachistellung



